TRAORE
Alta velocita
liberalizzata, nuove
tratte in Europa

CONCORRENZA

Allo studio i collegamenti
Vienna-Budapest
e Atene-Salonicco

Cisonoalmeno sei tratte ferrovia-
rie in Europa dovepotrebbe essere
introdottounservizio ad Alta ve-
locita per i passeggeri, previoade-
guamento e potenziamento delle
linee esistenti: Atene-Salonicco,
Vienna-Budapest, Varsavia-Berli-

no, Varsavia-Danzica, Praga-Ber-
lino, Londra-Manchester-Edim-
burgo. Potrebbe essere un’Alta ve-
locitadirete (Avr), ovveroun’alta
velocita caratterizzata da un’in-
frastruttura piti snella e meno co-
stosa, con velocitd massime di
progettodellordine dei2s0Km/h
(non pit1 300 0 350 Km/h). Un'op-
portunita di crescita perleimpre-
seitaliane, gruppo Fse treno Italo
(Ntv), che in questo settore rap-
presentano un punto di riferi-
mento in Europa e nel mondo.
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Alta velocita liberalizzata, nuove tratte in Europa

CONCORRENZA

Tra i nuovi collegamenti,
Atene-Salonicco, Vienna-
Budapest, Varsavia-Berlino

In Italia non si esclude
I'ingresso di un terzo
operatore con Fs e Italo

Marco Morino
MILANO

Cisono almeno sei tratte ferroviarie
in Europa dove potrebbe essere in-
trodotto un servizio ad Alta velocita
per i passeggeri, previo adegua-
mento e potenziamento delle linee
esistenti: Atene-Salonicco, Vienna-
Budapest, Varsavia-Berlino, Varsa-
via-Dangzica, Praga-Berlino, Lon-
dra-Manchester-Edimburgo. Que-
sti collegamenti ferroviari, quasi
tutti compresitrai3ooei6oo chilo-
metridilunghezza, gia oggi espri-
mono una forte domanda potenzia-
le per i servizi ad Alta velocita. Po-
trebbe essere un’Alta velocita direte
(Avr), ovvero un’alta velocita carat-
terizzata da un’infrastruttura pit
snella e meno costosa, con velocita
massime di progetto dell’ordine dei
250 Km/h (non pilt 300 0 350 Km/
h). Un’opportunita di crescita perle
impreseitaliane, gruppo Fs etreno
Italo (Ntv), che in questo settore
rappresentano un punto di riferi-
mento in Europa e nel mondo. La

riflessione ¢ di Pierluigi Coppola,
docente del Politecnico di Milano,
traimaggiori specialisti europeidi
trasporto ferroviario.

La conferenza di Milano

Le prospettive dell’Alta velocita in
Europa, in vista dellaliberalizzazio-
ne completa del mercato prevista
dalIVpacchetto ferroviarioa parti-
re dal dicembre 2020, saranno al
centro di un convegno con alcuni
dei massimi esperti europei, tra cui
Ennio Cascetta, organizzato, giove-
di3o0 gennaio, al Politecnico di Mi-
lano. «Ilconvegno - spiega Coppola
alSole 24 Ore - il primo diuna se-
rie di eventi che ci porteranno alla
European Transport Conference,
che perlaprimavoltasiterrainIta-
lia, il 9-11 settembre 2020 al Politec-
nico di Milano».

I1 IV pacchetto ferroviario

Conlapertura del mercato europeo
dell’alta velocita, da fine anno le im-
prese ferroviarie potranno offrire
servizi di Alta velocita su tratte in-
terne in altri stati membri, in con-
correnza conl’operatore dominan-
te. L’espansione dei servizi ferro-
viariin Europa, che e consideratoa
tutti gli effetti ilmercato domestico
diriferimento, consentira alle Fer-
rovie Italiane, in coerenza con la
strategia di espansione internazio-
nale prevista dal piano industriale
del gruppo, di ampliare il proprio
business in Germania, Francia,
Spagna, Olanda e Gran Bretagna,

per esportarele competenze ele ec-
cellenze ferroviarie, tecnologiche e
no, del made in Italy. E altrettano
potrafare Italo, il concorrente diFs
inItalia. «I1IV pacchetto ferroviario
- dice Coppola - consentira all’Ttalia
di essere protagonista dello spazio
unico europeo. Inambito europeo,
I'Italia & la pit1 avanzata in materia
di liberalizzazione del trasporto
ferroviario. E, infatti, 'unica nazio-
ne ad aver aperto alla concorrenza
ilmercato dell’Alta velocita, quello
piu remunerativo. L’apertura del
mercato ferroviario - continua il
docente - ha permesso in Italia, a
differenza di quanto accade negli
altri Stati membridella Ue, di ridur-
re i prezzi dei biglietti del 34% e di
incrementare sensibilmente il nu-
mero dei collegamenti sull’intero
sistema, in particolare sullarelazio-
ne Roma-Milano, quella pit richie-
sta dal mercato. E anche la qualita
del servizio, in questi anni, e cre-
sciuta in misura considerevole».
Cio che & avvenuto in Italia ha
smentito coloro che sostenevano
che I’Alta velocita e un «modo di

inesc, mercati sotto pressior
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viaggiare per ricchi». Al contrario,
I’esperienza italiana dimostra che
sullerelazioni dove c’¢ ’'Avil costo
medio del biglietto ferroviario e pitt
bassorispettoaicasiincuil’Avnon
C’é. «L’Italia - dice Copola - rappre-
senta unmodello perifuturi svilup—
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pidacii AIta veicdita pasSsSeggeri inal-
tre realta europee, in particolare
laddoveI’Altavelocita ancoranoné
presente ma potrebbe rivelarsi un
successo commerciale».

La Grecia

Daquilindicazionedialcune tratte
europee potenzialmente interessa-
te a sviluppare un servizio ad Alta
velocita in competizione diretta con
auto e aereo. «L’alta velocita espri-
me il meglio disé nelle distanzetra
i300ei 600 chilometri» nota Cop-
pola. Tra queste si segnala la linea
greca Atene-Salonicco (499 chilo-
metri). In Grecia 'operatore che
fornisce servizi di trasportomercie
passeggeri e TrainOse (618 dipen-

LE STRATEGIE DEL GRUPPO
Spagna, Francia
e Regno Unito
nei piani di Fs

denti, 121 milioni di fatturato), con-
trollato al 100% da Trenitalia (grup-
po Fs). Oltre al trasporto passeggeri,
Fsintendeintercettare le potenzia-
lita disviluppo del trafficomerci dai
porti greci verso il centro Europa.
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«La completa liberalizzazione del
meracto ferrovario europeo - affer-
ma Coppola - spingera le nostre im-
preseaespandersiall’estero maan-
che gli operatori esteri a puntare
sull’Italia. Tra gliespertic’ela con-
vinzione diffusa che in Italia, quan-
dosaracompletataanchelatrattaa
Est, cioeil collegamento da Brescia
verso Verona, Vicenza e Padova, ci
saraspazio per un terzo operatore,
molto probabilmente francesce o
tedesco, in concorrenza con Fs e
Italo. A tutto vantaggio dei consu-
matori».

Superare il monopolio
E probabice che, almeno inzial-

mente, ’operatore dominante
(pensiamoal caso francese di Sncf)
faccia resistenza all’apertura del
mercato. Che fare? «Qui entra in
gioco - osserva Coppola - 1a Com-
missione europea, che dovra vigi-
lare e poi eventualmente sanziona-
re comportamenti scorretti. Dal re-
sto,’Europa, conil green new deal,
ha deciso di scommettere sul treno,
consideratoun mezzo di trasporto
rispettoso dell’ambiente». Infine
Fssegue coninteresse anchele op-
portunita derivanti dal progetto
Rail Baltica, che mira alla creazione
diunalinea ferroviaria ad alta ve-
locita utile a connettere i tre Paesi
baltici (e la Polonia).
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INGEGNERIA DEI
TRASPORTL
Pieluigi Coppola,
docente del
Politecnica di
Milano

Adif, il gestoredell'infrastruttura
spagnola, come primo operatore
privatoad accedere al mercato
iberico. [l consorzio, per 10 anni,
offrira collegamenti alta velocita
Madrid-Barcellona, Madrid-
Valencia/Alicante e Madrid-

Malaga/Siviglia. In Francia sonoin

L'Alta velocita italiana in questiio
anni e diventato un modello che il
gruppo Fsstaesportando in tutto il
mondo. A partire dalla Gran
Bretagna dove Trenitalia, tramite
lacontrollata Trenitalia Uk,
gestisce i servizi InterCity da
Londraa Glasgow/Edimburgo
(Avanti West Coast), lalinea
ferroviaria principale del Regno
Unito. In Spagnail consorzioIlsa,

composto da Trenitalia e Air
Nostrum, é stato selezionatoda

corsoitest peril collegamento
internazionale alta velocita
Milano-Parigi con il Frecciarossa
1000. L'inizio del servizio & previsto
per quest’anno. [n Tailandia Fs
Italiane si ¢ aggiudicata il progetto
High Speed Rail Linking 3 Airports,
gestione e manutenzionedi
infrastruttura, flotta treni, stazioni
e depositidellalinea ferroviaria
alta velocita che collegheraitre
principaliaeroportidel Paese.

—M.Mor.
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Lo sviluppo dell’'Alta velocita ferroviaria -
LA MAPPA LE TAPPE
Tratte europee DELLA LIBERALIZZAZIONE
potenzialmente IN EUROPA

interessate
aun servizio
di Alta velocita
ferroviaria.
Inkm

Fonte: elaborazione
del Sole 2a Ore

L'evoluzione della normativa
alla Commissione Europea

| PACCHETTO
FERROVIARIO
Regole comuni per
il trasporto merci

1| PACCHETTO
FERROVIARIO

Diritto di accesso
all'intera rete
ferroviaria
comunitaria

per tutte le tipologie
di trasporti merci
internazionali

Il PACCHETTO
FERROVIARIO

| Regole comuni

per il trasporto
passeggeri

IV PACCHETTO
FERROVIARIO

Creazione
dello spazio unico
ferroviario europeo




